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Abklrzungsverzeichnis

ATV-DVWK Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall

BayWwG Bayerische Wassergesetz
Bf Bahnhof

BoVEK Bodenverwertungskonzept
DWA Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.
EU Eisenbahniiberfiihrung
GW Grundwasser

HWx x-jahrliches Hochwasser
Hp Haltepunkt

MW Mittelwasser

OSM Obere Sulwassermolasse
SuU StraReniiberfiihrung

Tab. Tabelle

WWA Wasserwirtschaftsamt
WHG Wasserhaushaltsgesetz
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1 GEOLOGISCHER UND HYDROGEOLOGISCHER UBERBLICK

1.1 Allgemeine geologische Verhdaltnisse

111 Morphologie

Die Gelandeoberflaiche entlang der geplanten Trasse liegt zwischen
ca. 467 m U. NN an der ParkstralRe in Erding und ca. 454 m 4. NN an der Kreis-
stralRe ED 19. Die Morphologie wird durch die Gibergeordneten geologischen Ein-
heiten Niederterrassenschotter (wirmeiszeitlich), Hochterrassenschotter (ri3eis-
zeitlich) und RiBmorane mit Einschnitten durch die Vorfluter Sempt/Saubach und
Fehlbach gepragt. Die Oberflache in den Schotterebenen ist relativ eben mit einem
leichten Gefalle nach Norden. Im Bereich der Altmoranenlandschaft im Studosten
herrscht eine wellige Morphologie vor. Im Stadtgebiet von Erding wird die Endmo-
ranenlandschaft durch einen markanten ri3eiszeitlichen Endmoranenwall mit einer
maximalen Hohe von ca. 475 m 0. NN begrenzt.

1.1.2 Geologie — Uberblick

Das Untersuchungsgebiet im Raum Erding liegt geomorphologisch im Bereich der
glazialen Schmelzwasserablagerungen der nordlichen Minchner Schotterebene
sowie der ri3eiszeitlichen Altmoranenlandschaft im Osten.

Der tiefere Untergrund wird im gesamten betrachteten Gebiet von jungtertiren
Kiesen, Sanden, Schluffen und Tonen der Oberen SiiRwassermolasse (OSM) auf-
gebaut. Darlber folgen fluvioglaziale Kiese unterschiedlichen Alters. Sie sind
hauptséchlich den ril3- und wirmeiszeitlichen Terrassen und den nacheiszeitlichen
Altstadt-, Pulling- und Dichtlstufen zuzuordnen. Im 6stlichen Bereich des Untersu-
chungsgebietes wurden die alteren Schotter von ril3eiszeitlichen Gletschern lGber-
fahren und machtige Morénenablagerungen hinterlassen. Auf diesen Moranenab-
lagerungen haben sich verschieden méchtige Lossschichten abgelagert. Im Stadt-
gebiet von Erding enden die Moranenablagerungen in Form eines Endmorénen-
walls. Die jingsten Deckschichten werden im Bereich der Fluss-ldaufe aus Talaue,
auf den restlichen Flachen hauptsachlich durch Wiesenkalk, Torf und Verwitte-
rungsbildungen aufgebaut. Die gesamte Quartarméachtigkeit im Untersuchungsge-
biet schwankt zwischen ca. 5 m und ca. 25 m. Die Schichtfolge wird von verschie-
den machtigen Auffillungen bzw. einer Mutterbodenschicht zur Gelandeoberkante
hin abgeschlossen.

1.2 Allgemeine hydrogeologische Verhdltnisse
1.2.1 Oberflachenentwéasserung

Die Strecke kreuzt im Stadtpark von Erding und bei Kehr die Sempt. Westlich von
Langengeisling quert die Trasse den Fehlbach/Saubach. Die Sempt ist ein knapp
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60 km langer rechter Nebenfluss der Isar, der zwischen Moosburg und Landshut
in den Isarkanal mindet. Sie entsteht bei Ottenhofen aus dem Zusammenfluss der
Anzinger Sempt und der kirzeren Forstinninger Sempt. Im Stadtgebiet von Erding
wird die Sempt in den Fehlbach/Saubach und den Semptkanal geteilt. Der Fehl-
bach fliel3t westlich und parallel zum Semptkanal nach Norden und mindet in der
N&he von Eitting in den mittleren Isarkanal. Hauptvorfluter fur alle Oberflachenge-
wasser und das quartare Grundwasser ist die im Norden gelegene Isar.

Natlrliche Seen sind im Bereich der Trasse nicht vorhanden. Durch den Nasskie-
sabbau der Niederterrassenschotter nérdlich von Erding sind hier mehrere Bag-
gerseen entstanden, u. a. der tber 20 ha grol3e Kronthaler Weiher, der aufgrund
seiner Lange von ca. 750 m in Grundwasserflie3richtung Ausspiegelungseffekte
im Grundwasser verursacht. Westlich des Kronthaler Weihers befinden sich eben-
falls einige kleinere Kiesweiher.

1.2.2 Grundwasserhydraulische Verhaltnisse

Die GrundwasserflieBrichtung ist Uberregional mit einem Gefalle von ca. 2,9 %o
nach Nord-Nordost gerichtet. Die tertidre Grundwasserflie3richtung ist gegeniuiber
der Sud-Nord verlaufenden quartaren Grundwasserfliel3richtung etwas nach Os-
ten gedreht. Die Abflussspenden liegen zwischen 9 I/s*km? im Sommer und
15 I/s*km? im Winter. Die Grundwasserabstandsgeschwindigkeiten liegen im Be-
reich von ca. 0,4 m/d in den tertiaren Kiesen und Sanden und ca. 3,5 m/d in den
quartaren Schottern. Eine Trennung zwischen tertiarem und quartarem Grundwas-
ser wird meist durch bindige Zwischenschichten in den tertiaren Ablagerungen be-
wirkt, wobei das tertidre Grundwasser bei Uberdeckung gespannt sein kann. Feh-
len diese bindigen Einschaltungen, entsteht ein Mischhorizont aus quartarem und
tertidrem Grundwasser. Im Bereich der Altmorénenlandschaft liegt das quartare
Grundwasser teilweise gespannt unter der Moraneniberdeckung vor.

Die mittleren hydraulischen Durchlassigkeiten der nicht bindigen Schichten (z.B.
quart. Kiese/Sande und tert. Kiese/Sande) zeichnen sich durch hohe Durchlassig-
keiten mit kf-Werten zwischen etwa 1*10-2 m/s bis 1*10-5 m/s aus. Die bindigen
Schichten (z. B. Loss/Losslehm, Moréne, tert. Schluffe/Tone) zeichnen sich durch
geringe Durchlassigkeiten mit kf-Werten zwischen etwa 1*10-6 m/s bis 1*10-8 m/s
aus.

1.3 Altablagerungen, Deponien, weitergehende chemische Gutachten

Im Bereich des Gestiitrings (Innenstadtbereich von Erding) ragt eine Altlastver-
dachtsflache unmittelbar an den Baubereich bzw. Tunnelbau heran. In diesem Be-
reich sind keine Entwasserungsanlagen vorgesehen. Bodenaushub in diesem Be-
reich wird entsprechend dem BoVEK (Anlage 22.2) verwertet.
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2 UBERSICHT ENTWASSERUNGEN / OBERFLACHENGEWASSER / GRUND-
WASSERBENUTZUNG

Eine Ubersicht iiber die im Bericht naher beschriebenen Entwasserungsmafnah-
men, Einwirkungen auf Oberflachengewasser und Grundwasser, liefert die Anlage
12.1.2 ,Ubersicht der wasserrechtlichen Tatbestande®”.

Far die in der Anlage 12.1.2 aufgefiihrten wasserrechtlichen Benutzungstatbe-
stande nach 8 9 Abs. 1, 2 WHG wird gemal 8§ 19 Abs. 1 WHG die Erteilung einer
wasserrechtlichen Erlaubnis im Sinne des § 10, § 11, § 12, 8 13 und 8 15 WHG
beantragt (Abweichend von 8§ 10 und 8 15 WHG gilt Art. 15 BayWG).
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3.1

3.2

3.21

ENTWASSERUNG FAHRWEG
Grundsatzliches

Die zweigleisigen Streckenabschnitte erhalten entsprechend der Regelausbildung
nach Ril 800.0130 ein Planum mit Dachprofil und einer Neigung von 1:20. Bei
Uberleitverbindungen wird die Neigung auf 1:33 abgeflacht. Bei eingleisigen Stre-
ckenabschnitten ist das Planum einseitig geneigt mit einer entsprechend der Ril
800.0130 ausgebildeten Gegenneigung.

Nach Ril 836.4101A02 betragt fir Neubaustrecken bei Geschwindigkeiten gréf3er
80 bis 160 km/h in der Frosteinwirkungszone Il mit Frostempfindlichkeitsklasse F3
die Regeldicke der Schutzschicht 45 cm. Bei Anordnung einer qualifizierten Bo-
denverbesserung reduziert sich die Regeldicke der Schutzschicht auf 35 cm. Ge-
wahlt wurde eine Aufteilung der Schutzschicht in 20 cm Planumsschutzschicht (KG
1) und 25 cm bzw. 15 cm Frostschutzschicht (KG 2). D.h. der Gleisbereich ent-
wassert jeweils nach rechts bzw. links der Bahn.

Uberwiegend verlaufen die Gleise der freien Strecke in leichter Dammlage, so
dass das Niederschlagswasser tber das Planum zur Bdschungsoberkante des
Dammes gefuhrt wird und anschlie3end tiber die Béschung ablauft bzw. versickert.

Bei gelandegleicher Lage der Schienenoberkante oder in Einschnitten werden
beidseitig Bahngraben erstellt, in die die Frostschutzschicht frei entwéassert. Soweit
erforderlich wird das Wasser mit einer Tiefenentwdsserung gesammelt und abge-
leitet sowie, wenn mdglich, Uber Versickerungsschlitze oder Versickerungs-
schachte (gemaf? Ril 836) entwassert.

Die Berechnungen zur Dimensionierung der Entwasserungsanlagen sind in An-
lage 12.2.1 enthalten. Fir Versickerungen ist ein Mindestflurabstand von 1 m er-
forderlich. Dieser Mindestflurabstand errechnet sich als Differenz zwischen der
Versickerungsanlagensohle und einem ,maf3gebenden Grundwasserhochstand®,
der nicht mit einem Extremereignis gleichzusetzen ist.

Verwendete Berechnungsmethoden
Allgemeines

Fiur die Entwasserung wurde das Bewertungsverfahren nach ATV-DVWK-M 153
in Abhangigkeit der Verkehrsbelastung durchgefihrt.

Eine Uberschlagige qualitative Betrachtung auf Grundlage des ATV-Merkblattes
M 153 ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser" ist nur bedingt
fur Gleisanlagen aussagekréftig, da das Niederschlagswasser von den Gleisfla-
chen nicht mit dem von Stral3enverkehrsflachen vergleichbar ist.

A_12-01-01-a_PFA 4-2_Wasserrecht_Erl-Ber_c05-2023-12-22 Seite 4 von 22



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 12.1.1, Erlauterungsbericht zur Entwasserung

Fir die StralR3enverkehrsflachen (Rettungsplatze, Wirtschaftswege, Geh- und Rad-
weg und Stral3e In den Hacken) zeigt das durchgefiihrte Bewertungsverfahren,
dass eine Versickerung tiber 10 cm bewachsenen Oberboden (Bodenpassage Typ
D3) notwendig ist. Dies wird durch Versickerung in weg-/ straRenbegleitenden Mul-
den oder Uber angrenzendes Griinland erreicht.

Berechnungsannahmen

Fir die Versickerungsbecken wurde gem. Ril 836 das 20-jahrliche Ereignis ange-
setzt.

Die Dimensionierung der Versickerungsanlagen erfolgt mit dem hydraulischen Re-
chenprogramm , ATV A138.xIs“, oder A138-Programm des Bay. LfU.

Die Dimensionierung des Regenriickhaltebeckens erfolgt hach dem Arbeitsblatt
DWA-A 117 (Bemessung von Regenrickhalteraumen).

Regenspenden r:

Zur Bemessung der Versickerungsanlagen wurden die Angaben zu Regenspen-
den aus dem Kostra — Atlas fiir die Gemeinde Erding zugrunde gelegt.

Abflussbeiwerte Ws:

Die SpitzenabfluRBwerte (Ws) wurden entsprechend Ril 836 folgendermafien fest-

gelegt:
= Befestigte Flache 0,90
= Boéschungenbis1:1,5 0,60

= Anfall auf Planum / PSS (KG 1) 0,60

Durchlassigkeitsbeiwert fir die Dimensionierung von Versickerungsein-
richtungen

Da die Versickerung Uber eine 30 cm méchtige Oberbodenschicht erfolgen soll,
wurde fir die Bemessung der Versickerungsanlagen ein Durchlassigkeitsbeiwert
von ks = 1x10* m/s angesetzt.

Bemessungsgrundwasserstand:

HW malgebend = HW 10 abziiglich 30 cm (gewahlter mittlerer héchster GW-
Stand).

Zuschlagsfaktor fz gem. ATV-DVWK-A 117:

Der Zuschlagsfaktor fzgem. ATV-DVWK-A 117 wird mit 1,20 angesetzt.
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3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

Entwasserungsbereiche Strecken 5601 und 5606
Entwasserung der freien Strecke tber Dammbdschung

Bahn-km 12,6+74 bis 12,9+12 rechts der Strecke 5601

Bahn-km 12,8+48 bis 12,8+95 links der Strecke 5601

Bahn-km 15,2+40 bis 18,3+00 beidseitig der Strecke 5601

Bahn-km 7,0+30 bis 7,0+65 beidseitig der Strecke 5606

Uberwiegend verlaufen die Gleise in leichter Dammlage, so dass das Nieder-
schlagswasser Uber das Planum zur Bdschungsoberkante des Dammes gefiihrt
wird und anschlieRend tber die Bdschung ablauft bzw. versickert.

Entwasserung der freien Strecke tUber Versickerungsschlitze

Bahn-km 15,1+10 bis 15,2+40 beidseitig der Strecke 5601

Bei gelandegleicher Lage der Schienenoberkante oder in Einschnitten werden
beidseitig Bahngraben erstellt, in die die Frostschutzschicht frei entwassert. Das
Wasser wird gesammelt und tiber Versickerungsschlitze (gemaf Ril 836) entwas-
sert.

Entwéasserung der freien Strecke Uber Versickerungssehaehte Ableitung in
die Sempt

Bahn-km 12,5+50 bis 12,8+13 links der Strecke 5601

Bahn-km 12,5+50 bis 12,6+74 rechts der Strecke 5601

Bahn-km 12.8+95 12 8+41 bis 12,9+49 links der Strecke 5601

Bahn-km 12.9+12 12 8+41 bis 12,9+49 rechts der Strecke 5601

Bei gelandegleicher Lage der Schienenoberkante oder in Einschnitten werden
Bahngréaben mit Kiesfillung und Sickerleitungen erstellt, in die die Frostschutz-
schicht frei entwassert. ir-den-hierbezeichneten-Streckenabsehnitt-lasst-der Un-

falle in die Sempt eingeleitet. Eine Versickerung tber Schachte ist durch den ge-
ringen Abstand zum Bemessungsstand des Grundwassers nicht maglich.
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3.34

3.3.5

3.3.6

3.3.7

3.3.8

Flachige Entwésserung

Bahn-km 12,9+49 bis 12,9+89 der Strecke 5601

Im Bereich der Stutzwand wird flachig Uber den versickerungsfahigen Bodenaus-
tausch (Kies-Sandgemisch) versickert. Hierfur wird in diesem Bereich statt der Pla-
numsschutzschicht aus KG1-Material eine wasserdurchldssige Planumsschutz-
schicht aus KG2-Material eingebaut.

EU Sempt, Bahn-km 12,8+32, Strecke 5601

Die Entwasserung des Uberbaus erfolgt iiber die Filtersteine an den Widerlagern
zu einem pordsen Grundrohr. Mittels Rohrdurchfihrungen durch die Fligelwande
wird das Wasser (ca. 4 I/s) in die Sempt eingeleitet. Eine 0Ortliche Versickerung
Uber Mulden ist wegen beengter Verhaltnisse nicht mdglich. Wegen zu geringem
Grundwasserabstand ist eine Schachtversickerung ebenfalls nicht mdglich.

EU Geh- und Radweg Langengeisling, Bahn-km 15,7+59, Strecke 5601

Die Entwasserung des Bauwerksiberbaus erfolgt aufgrund der geringen Briicken-
lange mittels Dachprofil im kleinen Gefalle zum Hinterfullbereich der Widerlager.
Die Entwasserung der Widerlager erfolgt tber je eine Sickerwand aus Filtersteinen
mit zugehérigem pordsen Grundrohr. Mittels Rohrdurchfiihrung durch die Rah-
menwande wird das Wasser in die Sickermulde des Geh-und Radwegs bei Bahn-
km 15,7+43 (1.d.B) und 15,7+72 (r.d.B) zugefihrt.

EU Fehlbach, Bahn-km 16,2+05, Strecke 5601

Die Brickenentwasserung erfolgt iber zwei Briickenablaufe nach RIZ WAS 1, die
in einer mittigHm-Uberbau-integrierten an der westlichen Uberbauseite angeordne-
ten Langsleitung durch die nordliche Widerlagerwand gefiihrt wird. Uber einen
Auslauf in der Bahnbdschung wird das Wasser lber eine Pflastermulde in eine
Versickerungsmulde zwischen Bahndamm und Wirtschaftsweg geleitet. Ein klei-
ner Teil der Briickenentwasserung wird tber die Filtersteine an den Widerlagern
in den Untergrund versickert.

Trog und Tunnel Erding, Bahn-km 12,9+89 - 14,1+90, Strecke 5601

Das Niederschlagswasser aus dem Trogbauwerk sowie das Schleppwasser aus
dem Tunnel Erding werden tber Querrinnen (Trog) und Briickenablaufe (Tunnel)
gesammelt. Die Ablaufe entwassern in eine Sammelleitung in der Tunnelsohle,
welche das gefasste Wasser zum Tiefpunkt des Bauwerks und zu einer Hebean-
lage bei Bahn-km 13,9+73 transportiert. Von dort wird das Wasser in eine Block-
Rigolenversickerung bei Bahn-km 13,9+90 I.d.B. gepumpt.
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3.3.9 Station, Tunnel und Trog Sempt, Bahn-km 14,1+90 — 15,1+10, Strecke 5601

Das Niederschlagswasser aus dem Bahnkdrper im offenen Stationsbereich, das
Schleppwasser aus der Station und dem Tunnel Sempt sowie anfallendes Nieder-
schlagswasser im Trog Sempt wird tUber Querrinnen (Trog) und Brickenablaufe
(Tunnel) gesammelt. Die Ablaufe entwassern in eine Sammelleitung in der Tun-
nelsohle, welche das gefasste Wasser zu einer Hebeanlage bei Bahn-km 14,8+35
31 transportiert. Von dort wird das Wasser in ein Versickerungsbecken bei Bahn-
km 14,8+75 r.d.B. gepumpt. Die Entwésserung des Bahnsteigs sowie der Auf- und
Abgéange erfolgt tiber eine Versickerungsrigole (BW 14.302).

3.3.10 Entwésserung Voreinschnitt Trog Wasserturm, Bahn-km 7,0+65 — 7,4+71,
Strecke 5606

Der sudliche Voreinschnitt des Tunnels Wasserturm erhéalt beidseitig des Bahnkor-
pers eine Tiefenentwdsserung, da der Untergrund nicht versickerungsfahig ist. Am
Tiefpunkt des Voreinschnitts wird das Wasser in den anschlieRenden Trog Tunnel
Wasserturm abgeleitet und tber eine Hebeanlage bei Bahn-km 7,5+86 dem Re-
genrickhaltebecken bei Bahn-km 7,5+60 r.d.B. zugefiihrt. Die Ableitung aus dem
Regenruckhaltebecken in den Lohgraben wird auf 5 I/s gedrosselt.

3.3.11 Trog Wasserturm, Bahn-km 7,4+71 — 7,5+90, Strecke 5606

Das Niederschlagswasser aus dem Trogbauwerk wird Gber Querrinnen gesammelt
und in eine Sammelleitung in der Tunnelsohle geleitet. In dieser wird, zusammen
mit der Entwasserung des sudlichen Voreinschnitts (siehe Kap. 3.3.10), das ge-
fasste Wasser zum Tiefpunkt des Bauwerks (Portal) gefuhrt und tber eine Hebe-
anlage bei Bahn-km 7,5+86 dem Regenrickhaltebecken bei Bahn-km 7,5+60
r.d.B. zugefuhrt. Die Ableitung aus dem Regenriickhaltebecken in den Lohgraben
wird auf 5 I/s gedrosselt.

3.3.12 Tunnel Wasserturm und Station, Bahn-km 7,5+90 — 8,2+34, Strecke 5606

Das Schleppwasser aus dem Tunnel Wasserturm und der Station wird tber Bru-
ckenablaufe gesammelt. Die Ablaufe entwassern in eine Sammelleitung in der
Tunnelsohle, welche das gefasste Wasser zu der Hebeanlage bei Bahn-km
14,8+35 31 transportiert (s. Kap. 3.3.9). Von dort wird das Wasser in ein Versicke-
rungsbecken bei Bahn-km 14,8+75 r.d.B. gepumpt.

3.3.13 Station Erding offener Bereich, Bahn-km 14,1+90 — 14,2+55, Strecke 5601
Bahnsteigentwésserung

Das Niederschlagswasser der Bahnsteige 1 und 2 im offenen Stationsbereich wird
Uber das Quergefélle vom Gleis weg zu einer Entwasserungsrinne abgeleitet. Von
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dort wird das gefasste Wasser Uber Langsleitungen in beiden Bahnsteigen einer
Hebeanlage im Technikraum bei Bahn-km 14,1+91 95 zugefihrt. Von hier wird es
in eine Versickerungsanlage (Blockrigole) bei Bahn-km 14,2+25 (Strecke 5601)
gepumpt.

Entwésserung der Treppen

Das im Bereich der sudlichen Treppen anfallende Niederschlagswasser wird in
Entwasserungsrinnen gesammelt und den Langsleitungen in den Bahnsteigen zu-
gefuhrt (s. Bahnsteigentwasserung).

Einschnitt Bereich Trog

Das Niederschlagswasser der Einschnitte zum Trogbauwerk wird in Versicke-
rungsmulden versickert.
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4 ENTWASSERUNG VON NEBENANLAGEN
4.1 Entwésserung von kreuzenden und bahnparallelen Straf3en
Haager StralRe
Die Entwésserung der Fahrbahn erfolgt Giber Stral3enablaufe die an das Bestands-
kanalnetz angeschlossen werden.
Geh- und Radweg Langengeisling
Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber das mit 6 % geneigte Bankett, beid-
seitig in die vorgesehene Versickerungsmulde.
Stral3e In den Hacken
Die Entwésserung der Fahrbahn erfolgt tber das mit 6,0 % geneigte Bankett, beid-
seitig in die vorgesehene Versickerungsmulde.
4.2 Entwésserung der Wirtschaftswege
Die Entwasserung der Wege erfolgt auf freier Strecke tUber das mit 6 % geneigte
Bankett und die Dammboéschung ins Gelande.
4.3 Anlagen der Streckenperipherie
Bei Bahn-km 13,1+32 und 15,1+00 der Strecke 5601 sowie Bahn-km 7,5+81 und
8,7+00 der Strecke 5606 sind Betonschalthduser vorhanden. Das anfallende Nie-
derschlagswasser auf den Dachflachen wird im Bereich der Anlage versickert.
43.1 Rettungsplatze (Strecke 5601 Bahn-km 13,1+25 und 13,2+25)
Die einseitig geneigten Rettungsplatzflachen haben eine Bankettbreite von 0,5 m.
Die Entwasserung der Flachen erfolgt Gber das mit 6,0 % geneigte Bankett in die
angrenzenden Mulden.
4.3.2 Rettungsplatz (Strecke 5601 Bahn-km 13,7+65)
Die einseitig geneigten Rettungsplatzflachen haben eine Bankettbreite von 0,5 m.
Die Entwasserung der Flachen erfolgt Giber das mit 6,0 % geneigte Bankett in die
angrenzenden Mulden.
4.3.3 Rettungsplatz (Strecke 5601 Bahn-km 14,1+90)

Die einseitig geneigte Rettungsplatzflache hat eine Bankettbreite von 0,5 m. Die
Entwasserung der Flache erfolgt Uber das mit 6,0 % geneigte Bankett in die an-
grenzenden Mulden.
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434 Rettungsplatz (Strecke 5606 Bahn-km 7,6+10)

Die Entwasserung der Fahrbahn sowie des Rettungsplatzes erfolgt auf freier Stre-
cke Uber das mit 6,0 % bzw. 12,0 % geneigte Bankett tiber die Dammbg&schung in
die angrenzende Mulde.

435 Rettungsplatz (Strecke 5606 Bahn-km 8,7+15)

Die Entwasserung der Fahrbahn der Rettungsplatzzufahrt erfolgt auf freier Strecke
Uber das mit 6,0 % bzw. 12,0 % geneigte Bankett Gber die Dammbé&schung ins
Gelande. Am Rettungsplatz wird das Niederschlagswasser tiber das Bankett in die
angrenzende Mulde gefiihrt und versickert.
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51

52

BAUZEITLICHE ENTWASSERUNG
Baustelleneinrichtungs- und Zwischenlagerflachen

Die Baustelleneinrichtungsflachen sind unbefestigt. Anfallendes Niederschlags-
wasser wird Uber die Querneigung ins angrenzende Gelande oder in Mulden ver-
sickert.

Die Zwischenlagerflachen, auf denen das Aushubmaterial beprobt wird, ist versie-
gelt. Die Haufwerke werden mit Folien abgedeckt. Das auf diesen Flachen anfal-
lende Niederschlagswasser wird Uber das Bankett in die angrenzende Mulde ge-
fuhrt und versickert.

Baugruben Tunnel, Trége und Station

Die Herstellung der Trogbauwerke, der Tunnel und der Station erfolgt blockweise
als flach gegrundete wasserundurchlassige Stahlbetonkonstruktion. Aus baulogis-
tischen Grinden werden die Baugrubenlangen durch die Anordnung von Quer-
schotts auf maximal 110 m begrenzt.

Die bauzeitlichen Eingriffe ins Grundwasser beinhalten dabei wie folgt:

Bahn-km Bauwerk / Bauweise

: Art der MaRnahme
von bis

Wasserdichte Baugrube
mit UW-Betonsohle,
Trockenlegung der Bau-
gruben

13,6+60 15,1+10 Trége, Station und Tunnel

Wasserhaltung fir

14,1+90 14,5+31 Station und Tunnel Sempt Schlosswasser

Wasserhaltung fir

14,7+24 15,1+10 Tunnel und Trog Sempt
Schlosswasser

Einleitung aus Wasserhal-
14,9+50 15,0+80 bauzeitliche Sickergrube | tung Tunnel Wasserturm -
bergmannische Bauweise

Tab. 1 Ubersicht der bauzeitlichen Eingriffe ins Grundwasser gem. Anl. 12.1.2

Die Baugruben werden aufgrund der hydrologischen und geologischen Verhalt-
nisse sowie der Tiefenlage weitestgehend im Schutze eines wasserdichten Bau-
grubenverbaus unter Verwendung von riuckverankerten Uberschnittenen Bohr-
pfahlwénden oder riickverankerten Spundwénden hergestellt. Die Abdichtung der
Baugrubensohle erfolgt mit unbewehrter Unterwasserbetonsohle, teilweise mit
Sohlverankerung. Die Baugruben mussen einmalig gelenzt werden (s. Kap.6.3).

Ansonsten ist bauzeitlich nur noch eine offene Restwasserhaltung fur Nieder-
schlagswasser, im Bereich der Spundwénde zusatzlich geringe Mengen von
Schlosswasser (s. Anlage 22.3.1), vorgesehen. Das anfallende Wasser wird im
Baufeld ortlich versickert.
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Im Bereich des Voreinschnitts und Trog Wasserturm ist wegen den 6rtlichen Bo-
denverhdltnissen eine vollstandige Versickerung nicht mdglich. Das anfallende
Niederschlagswasser aus der offenen Restwasserhaltung wird analog dem End-
zustand unter Vorschaltung eines Absetzbeckens dem Lohgraben zugefihrt.
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6 OBERFLACHENGEWASSER
6.1 Allgemeines

6.2

6.3

6.3.1

Folgende, standig wasserfiihrende Flie3gewasser kreuzen die Bahntrasse

= Str. 5601 Bahn-km 12,8+32 Sempt
= Str. 5601 Bahn-km 14,7+00 Sempt
= Str. 5601 Bahn-km 16,2+05 Fehlbach

Das Abflussverhalten der betroffenen Gewéasser wird durch die MalRnahme nicht
malfdgeblich beeinflusst.

Die Bauverfahren wurden so gewdahlt, dass auch bauzeitlich keine signifikanten
Verkleinerungen des Abflussquerschnittes erforderlich sind.

Bauzeitliche Verlegung Sempt

Bei ca. Bahn-km 14,7+00 wird zur Herstellung des Tunnelbauwerks die Sempt auf
einer Lange von ca. 80 m im Schutze von Spundwéanden und einem provisorischen
Bachbett nérdlich an der Baustelle vorbeigeleitet. Die Spundwénde werden hierbei
an die Spundwénde des Baugrubenverbaus fur die Tunnelherstellung angeschlos-
sen. Uber dem zuvor fertiggestellten Tunnel wird die Sempt in einem Trog lber
das Bauwerk gefiihrt. Den hydraulischen Nachweis zur bauzeitlichen Verlegung
der Sempt enthalt Anlage 22.3.7, Kap. 3.4.

Im Endzustand wird die Sempt in der bisherigen Lage tber das Tunnelbauwerk
gefuhrt. Hierfur wird das Bachbett im urspriinglichen Zustand wieder angelegt und
befestigt.

Einleitung in Gewasser
Einleitung in die Sempt
Bauzeitlich

Die Baugruben fur die abschnittsweise Herstellung (maximale Abschnittslange 110
m) des Troges und Tunnels Erding, der Station und des Troges und Tunnels Sempt
werden in offener Bauweise teils mit riickverankerten Gberschnittenen Bohrpfahl-
wanden, teils mit rickverankerten Spundwéanden hergestellt. Die Abdichtung der
Baugrubensohlen erfolgt mit unbewehrter Unterwasserbetonsohle teilweise mit
Sohlverankerung. Da das Lenzwasser fur die Entleerung der Baugruben nicht ort-
lich versickert werden kann, wird das Wasser durch das Baufeld geleitet und unter
Vorschaltung eines Absetzbeckens und ggf. weiterer Reinigungsstufen in die
Sempt beim Stadtpark (ca. Bahn-km 12,8+32) und bei Kehr (ca. Bahn-km 14,7+00)

A_12-01-01-a_PFA 4-2_Wasserrecht_Erl-Ber_c05-2023-12-22 Seite 14 von 22



Liickenschluss Erding — Flughafen Miinchen Genehmigungsplanung
und Walpertskirchener Spange, PFA 4.2 Anlage 12.1.1, Erlauterungsbericht zur Entwasserung

eingeleitet. Die Ableitmengen bei der Erstentleerung der Baugruben sind im Erlau-
terungsbericht Hydrogeologie (Anlage 22.3.1) aufgefiihrt. Die maximale Einleitrate
betragt ca. 90 I/s.

Die bei der Herstellung der Auf3en- und Innenschale des Tunnels Wasserturm
(bergménnische Bauweise) anfallenden Wasser werden ebenfalls unter Vorschal-
tung von Reinigungsanlagen in die Sempt bei Kehr eingeleitet.

Die Einleitung in die Sempt wurde mit dem WWA abgestimmt.
Dauerhaft

Die Uberbauentwasserung der EU Sempt (Bahn-km 12,8+32) wird in die Sempt
eingeleitet.

Entwasserung der freien Strecke (sh. Punkt 3.3.3) in folgenden Abschnitten
Bahn-km 12,5+50 bis 12,8+13 links der Strecke 5601
Bahn-km 12,5+50 bis 12,6+74 rechts der Strecke 5601
Bahn-km 12,8+95 12,8+41 bis 12,9+49 links der Strecke 5601
Bahn-km 12,9+12 12,8+41 bis 12,9+49 rechts der Strecke 5601
6.3.2 Einleitung in den Lohgraben
Bauzeitlich

Im Bereich und Troges Wasserturm und des Voreinschnitts wird die offene Rest-
wasserhaltung der Baugruben unter Vorschaltung eines Absetzbeckens dem Loh-
graben zugefuhrt.

Der Tunnelabschnitt von Bahn-km 7,5+90 bis Bahn-km 7,7+10 des Tunnels Was-
serturm wird in Deckelbauweise hergestellt. Fir diesen Abschnitt ist eine Wasser-
haltung fiir den Wasserzutritt aus der Morane an der Baugrubensohle notwendig.
Der Zustrom durch die Baugrubensohle wird im Hydrogeologischen Gutachten mit
7 /s (MW) bis 9 I/s (HW10) berechnet. Das geforderte Grundwasser wird in den
Lohgraben geleitet.

Die Baugrube des Tunnels Wasserturm wird von Bahn-km 7,7+10 bis Bahn-km
7,7+62 in offener Bauweise mit Bohrpféahlen und Unterwasserbetonsohle herge-
stellt. Das Lenzwasser zur Entleerung der Baugrube wird unter Vorschaltung eines
Absetzbeckens und ggf. weiterer Reinigungsstufen in den Lohgraben geleitet.
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Dauerhaft

Das Niederschlagswasser aus dem Trog Wasserturm und dem Voreinschnitt wird
einem Regenrickhaltebecken zugefuhrt. Die Ableitung aus dem Regenrtickhalte-
becken in den Lohgraben wird auf 5 I/s gedrosselt (siehe Kap. 3.3.11). Der Einlauf
in den Lohgraben wird mit einer Froschklappe ausgestattet.

Die Einleitung in den Lohgraben wurde mit dem WWA abgestimmt.

6.4 Uberschwemmungsgebiete (s. Anlage 22.3.7 Hydraulische Untersuchung)

Auf Grundlage des aktuellen hydraulischen 2D-Modells des Wasserwirtschaftsam-
tes Miinchen wurden Wasserspiegellagenberechnungen im Bereich der EU Fehl-
bach (Bahn-km 16,2+05) durchgefiihrt. Detaillierte Angaben zur Anderung der
Hochwassersituation in diesem Bereich enthalt Anlage 22.3.7, Kap. 3.2.

Der Neubau der EU Sempt (Bahn-km 12,8+32) entspricht in den Abmessungen
dem bestehenden Bauwerk, sodass durch die BaumalRnahme keine Verschlech-
terung entsteht (siehe Anlage 22.3.7, Kap. 3.3).
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7 GRUNDWASSERBENUTZUNG
7.1 Grundsatzliches

Die Streckenabschnitte der BaumafRnahme, welche ins Grundwasser eingreifen
und fir die dementsprechend eine Bauwasserhaltung erforderlich ist, werden wei-
testgehend in offener Bauweise mit Bohrpfahlen oder Spundwénden und Einbrin-
gung einer Unterwasserbetonsohle erstellt. Nach Erstentleerung (s. Kap. 6.3) der
Baugruben ist fur die Bauzeit eine Restwasserhaltung erforderlich (Restzufluss
durch Verbauwand, Undichtigkeiten Baugrubensohle). Die anfallenden Wasser-
mengen konnen uber Sickerbecken oder Graben in den quartaren Kiesen wieder-
versickert werden.

Die Baugruben fur die abschnittsweise Herstellung (maximale Abschnittslange 110
m) des Troges und Tunnels Erding, der Station, des Tunnels Wasserturm und des
Troges und Tunnels Sempt werden in offener Bauweise teils mit riickverankerten
Uberschnittenen Bohrpfahlwénden, teils mit rickverankerten Spundwéanden herge-
stellt.

Durch verschiedene Bauverfahren erfolgt ein Eintragen von Stoffen ins Grundwas-
ser (siehe Kap. 7.4).

7.2 Dauerhafte Einwirkungen auf das Grundwasser
721 Grundwasserbenutzung durch Grundwasseraufstau

Durch die Einbindung von Bauteilen in das Grundwasser kommt es zu einem dau-
erhaften Aufstau des Grundwassers. Gemall den Vorgaben des Wasserwirt-
schaftsamtes Munchen ist ein dauerhafter Aufstau des Mittelwassers von bis zu
10 cm zulassig. Wird dieser Wert tiberschritten, werden UberleitungsmaflRnahmen
vorgesehen.

Detaillierte Ausfihrungen zu den Einwirkungen auf das Grundwasser sind der An-
lage 22.3 zu entnehmen. Die nachfolgenden Ausziige aus der Anlage 22.3.1 ge-
ben einen Uberblick tiber den Grundwasseraufstau fir die einzelnen Bauteile.

Stitzwande Bahn-km 12,9+49 bis 12,9+89 der Strecke 5601

Die Stutzwénde tauchen bei HW1o nur 0,8 cm in das Grundwasser. Es kommt zu
keinem Grundwasseraufstau.

Trog Erding Bahn-km 12,9+89 bis 13+1+69 der Strecke 5601

Die Bauwerksunterkante (Unterkante Bohrpfahl) taucht nach Norden zunehmend
bis 7,6 m in das Grundwasser (MW) ein. Aufgrund der verbleibenden Unterstro-
mungsmoglichkeit ergeben sich rechnerisch Aufstauhthen von weniger als 10 cm.
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Tunnel Erding Bahn-km 13,1+69 bis 14,1+90 der Strecke 5601:

Der Tunnel sperrt den Grundwasserleiter auf einer Lange von ca. 1010 m ab.

Dadurch wird eine oberstromige rechnerische Aufstauhdhe von ca. 1,2 m verur-
sacht. Zur Reduzierung der Aufstauhohe ist eine Uberleitungsmenge von insge-

samt 120l/s erforderlich. Hierfir sind die folgenden Grundwasseriberleitungen

vorgesehen:
Nr. Drainagelangen Uberleitungs-
Lage Bahn-km Mengen [I/s]
1 13,3+10 Y-Drainage 28
[.d.B. 50 m; r.d.B. 50 m und 25 m
2 13,5+30 Y-Drainage 26
[.d.B. 65 m; r.d.B. 50 m und 25 m
3 13,7+92 Z-Drainage 38
[.d.B.50m; r.d.B. 80 m
4 13,8+85 Y-Drainage 22
[.d.B. 50 m; r.d.B. 50 m und 25 m
5 14,0+55 70 Y-Drainage 26
[.d.B. 50 m; r.d.B. 50 m und 25 m
Tab. 2 Grundwassertberleitung Tunnel Erding

Trog Wasserturm Bahn-km 7,4+82 bis 7,5+90 der Strecke 5606:

Die Bauwerksunterkante verlauft in der geringdurchlassigen Altmordne. Die ver-
bleibende Restmachtigkeit Gber dem gespannten Grundwasserleiter ist ausrei-

chend, um den Auftrieb des Grundwassers zu verhindern. Es findet somit keine
Grundwasserbeeintrdchtigung statt.

Tunnel Wasserturm Bahn-km 7,5+90 bis 8,0+89 der Strecke 5606:

Der Bauwerksabschnitt taucht bis zu ca. 6,1 m in das Grundwasser (MW) ein. Auf-

grund der Unterstromungsmaglichkeit des Grundwassers und der zum Tunnelver-
lauf nahezu parallelen Grundwasserstromungsrichtung ergeben sich Aufstauhg-
hen von > 0,1 und < 0,2 m wenigerals-16-em und sind gem. Anlage 22.3.5, Kap 5

tolerierbar.

Station Erding Bahn-km 14,1+90 bis 14,4+31 Strecke 5601; bzw. Bahn-km
8,0+89 bis 8,2+34 Strecke 5606:

Die Station taucht bis zu ca. 4,9 6,4 m (Unterkante Bohrpfahl) in das Grundwasser
(MW) ein. Aufgrund der verbleibenden Unterstrémungsmaglichkeit des Grundwas-
sers und der nahezu zur Langsachse parallelen Grundwasserstromung ergeben
sich Aufstauh6hen von > 0,1 und < 0,2 m wenigerals-16-em und sind gem. Anlage
22.3.5, Kap 5 tolerierbar.
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Tunnel Sempt Bahn-km 14,4+31 bis 14,8+30 Str. 5601; Bahn-km 8,2+34 bis
8,6+95 Str. 5606 und Trog Sempt Bahn-km 14,8+30 bis 15,1+10 der Strecke
5601:

Die Bauwerksabschnitte tauchen in das Grundwasser ein und sperren auf einer
Streckenlange von ca. 400 m den Grundwasserleiter vollstandig bis zum unterla-
gernden Stauer ab (ca. Bahn-km 14,4+80 bis 14,8+80). Es ergeben sich rechne-
risch Aufstauh6hen von bis zu ca. 50 cm. Dieser Wert ist zu den o0.g. Eintauchtiefen
auf der oberstromigen Seite (westlich) zu addieren.

Zur Reduzierung der Aufstauh6he ist eine Grundwasseruberleitung von ca. 12 /s
erforderlich. Hierfir werden Diker bei Bahn-km 14,5+95 70 und Bahn-km 14,7+40
vorgesehen.

Dichtwand Bahn-km 16,2+11

Im Bereich der Querung durch die kiinftige Bahntrasse wird die bestehende Stralie
In den Hacken um ca. 0,7 m abgesenkt. Die Absenkung der Stral3e erfolgt auf
einer Lange von ca. 83 m. Zur Vermeidung von Uberflutungen bei Hochwasserer-
eignissen, wird zwischen dem Fehlbach und der abgesenkten Stral3e eine ca. 83
m lange Dichtwand angeordnet. Die Oberkante der Dichtwand weist ggi. dem
HW100 des Fehlbachs ein Freibord von 10 cm auf und hat eine Einbindelange von
ca. 4,0 m. Die Dichtwand bindet ca. 2,2 m in das HHW100 des Grundwassers ein.
Infolge der Ausrichtung der Dichtwand in hahezu norddéstlicher Richtung und somit
nahezu parallel zum Grundwasserstrom wird keine ungunstige Auswirkung auf das
Grundwasser erzeugt.

7.2.2 Streckenbau, bodenverbessernde Malinahmen

Im Bereich der freien Strecke werden qualifizierte Bodenverbesserungsmafinah-
men mit Kalk-Zement-Stabilisierung durchgefihrt (Anlage 1, Erlauterungsbericht,
Kap. 7.3.4). Die Stabilisierungen erreichen in keinem Bereich das Grundwasser.
Eine Grundwasserbenutzung liegt somit nicht vor.

7.2.3 Tiefgrindungen

Bei den Briickenbauwerken wurden, um die bauzeitlichen Eingriffe in das Grund-
wasser gering zu halten, Tiefgriindungen in Form von Bohrpfahlen vorgesehen.
Diese dringen in den Grundwasserkorper (siehe auch Kap. 7.4 Eintrag von Stoffen
in das Grundwasser) ein.

Bei folgenden Bauwerken sind Bohrpfahlgrindungen vorgesehen:

= EU Sempt, Bahn-km 12,8+32 der Strecke 5601
» EU Geh- und Radweg Langengeisling, Bahn-km 15,7+59 der Strecke 5601
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» EU Fehlbach, Bahn-km 16,2+05 der Strecke 5601

Da zwischen den Bohrpfahlen ausreichend grof3e Liicken vorgesehen sind, sind
keine mal3geblichen Grundwasserbeeinflussungen zu erwarten.

Bei dem Torsionsbalken der EU Sempt ist eine Rammrohrgriindung vorgesehen

Durch Ramm- bzw. Bohrgriindungsmalinahmen der Oberleitungsmaste bestehen
in den Bereichen ca. Bahn-km 15,1+10 — 18,0+00 der Strecke 5601 sowie ca. bei
Bahn-km 7,3+00 — 7,4+71 der Strecke 5606 dauerhafter Eingriff in das Grundwas-
ser.

7.3 Bauzeitliche Eingriffe in das Grundwasser
Tunnel Wasserturm Bahn-km 7,5+90 bis 7,7+10 der Strecke 5606

Aufgrund der Deckelbauweise ohne Einbringen einer Unterwasserbetonsohle ist
wegen des Wasserzutritts aus der Morane durch die Baugrubensohle eine Was-
serhaltung von 7 — 9 |I/s erforderlich (s. Kap. 6.3.2). Es liegt eine voriibergehende
Grundwasserbenutzung vor.

Tunnel Wasserturm Bahn-km 7,7+62 bis 8,0+89 der Strecke 5606

Aufgrund der bergmannischen Bauweise ist auch fiir mittlere Wasserstande eine
Bauwasserhaltung auf einer Lange von 327 m erforderlich. Vorgesehen sind sechs
Wasserhaltungsbrunnen mit einer Forderrate von jeweils 25 bis 35 I/s (MW bzw.
HW10). Flr den gesamten Streckenabschnitt ergeben sich damit rechnerisch Ge-
samtfordermengen von ca. 150 bis 210 I/s.

Das geforderte Grundwasser wird durch die zu diesem Zeitpunkt bereits erstellte
Station und den Tunnel Sempt nach Norden geleitet. Bei ca. Bahn-km 15,0+00
wird das FOorderwasser in einer Sickergrube mit einer Grundflache von ca. 1200 m?
wieder versickert (s. Anlage 22.3.1 - Hydrogeologisches Gutachten).

Station Erding Bahn-km 14,1+90 bis 14,4+31 Strecke 5601; bzw. Bahn-km
8,0+89 bis 8,2+34 Strecke 5606:

Die Station verursacht im Endzustand Aufstauhdhen von weniger als 10 cm (HW1o)
(s. Kap. 7.2.1). Wahrend der Bauphase liegt der durch die Spundwand verursachte
Grundwasseraufstau aufgrund eines Anstromwinkels von ca. 10° zur Bauwerks-
langsseite bei ca. 0,25 m. Es liegt eine voribergehende Grundwasserbenutzung
vor.
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7.4

Verlegung 110kV-Leitung 15,9+66 bis 16,1+53 Strecke 5601

Bei km 16,0+80 kreuzt eine Hochspannungsfreileitung 110kV die geplante Bahn-
strecke. Westlich der geplanten Bahntrasse erfolgt der Wechsel von Erdkabel auf
Freileitung, wobei letztere nach Osten verlauft. Im Zuge der Projektumsetzung wird
der Erdkabelabschnitt verlangert, sodass der Wechsel von Erdkabel auf Freileitung
Ostlich der Bahnstrecke zum Liegen kommt. Die neue erdverlegte Leitung kreuzt
die Bahnstrecke bei km 15,9+66 und verlauft entlang der Bahnstrecke bis zum
neuen Ubergabemast bei km 16,1+53. Die Baugruben fiir Kabelmuffen und Mast-
fundament sowie der abgesenkte Kabelgraben im Bereich vor dem Mast binden
Uber die Bauzeit ins Grundwasser ein, hier sind dichte Baugruben erforderlich. Bei
einem Grundwasserstand HW10 bindet der gesamte Kabelgraben ins Grundwas-
ser ein. Die Entwasserung erfolgt hier Uber Drainageleitungen mit Pumpen. Das
geforderte Wasser wird Uber ein Absetzbecken in den nahegelegenen Fehlbach
geleitet.

Stoffeintrag in das Grundwasser

Durch verschiedene Bauverfahren, z.B. Baugrubenverbau, Bohrpfahle, Ver-
pressanker, Spritzbeton, Grindungsertiichtigungen, Sicherungsverfahren im Tun-
nelbau (Ortsbrustsicherung, Sicherung mit Spief3en), Unterwasserbetonsohlen,
Zugpfahle, Dusenstrahlverfahren, Rohrschirm etc., kann ein Stoffeintrag ins
Grundwasser nicht ausgeschlossen werden. Deshalb werden bei den Bauverfah-
ren ausschlie3lich chromatreduzierte Bindemittel und Hochofenzement mit Zusatz
von Eisen-lI-Sulfat verwendet.
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8 WASSERRECHTLICHE ERLAUBNIS / BEWILLIGUNG

Aus dem vorgesagten ergeben sich die in Anlage 12.1.2 aufgelisteten wasser-
rechtlichen Tatbestdnde. Unter Beachtung der zuvor aufgefiihrten MaRnahmen,
Grenzwerte und Einleitbedingungen wird dieses Vorhaben als genehmigungsfahig
erachtet.
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